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附錄一 「第三座液化天然氣接收站迴避替代

方案可行性及環評工作」 
真時操船模擬試驗(初稿)審查會議紀錄 

討論及決議事項 辦理情形 

一、 本次試驗操航次數共 117 次，失敗

3 次(第一席碼頭 2 次、第二席碼頭

1 次)，失敗主因為西風時(順風)，
迴船易受風壓影響使船位偏移，致

停靠第一席碼頭時碰撞防波堤及

停靠第二席碼頭時碰撞第一席碼

頭凸角(詳簡報 P.18)。 

感謝指教，簡報資料詳附錄一。 

二、 顧問公司建議，依風向、船速及碼

頭席次…等因素訂定操作指引供

領港參考，以增加 LNG 船靠泊安

全性。 

感謝指教。 

三、 建請液工處及世曦公司針對操船

失敗的可能改善方式，評估可否在

碼頭設計上進一步改善，以利一勞

永逸。 

1. 本計畫真時操船試驗於停靠第二席

碼頭時，共進行 14 航次，其中有 1
航次未達成任務。該航次在西南風、

退潮的試驗條件下，本船進港後，於

迴船池中心附近開始迴轉，惟受到西

南風影響，受風壓作用船位偏移，向

右迴轉掉頭時碰撞第一船席凸角。 
2. 經洽研究團隊，若將第一船席凸角採

弧形設計，對操船者之視覺效果多少

有些幫助，但由於操船者於駕駛台至

船艏的距離約達 262m，局部修正第

一船席凸角，可能對操船者視覺感受

差異不大，若能增加 10m 以上的操

航空間，應較能明顯感受成效。 
四、 書面報告附件二請更正為觀塘工

業港資料。 
感謝指教，已配合更正，詳附錄三。 

五、 本案審查通過，書面報告請顧問公

司依審查意見修訂後提送定稿。 
感謝指教，擬配合修訂堤送定稿。 

 



 附 1-2 



 附 1-3 



 附 1-4 



 附 1-5 



 附 1-6 



 附 1-7 



 附 1-8 



 附 1-9 



 附 1-10 



 附 1-11 



 附 1-12 



 附 1-13 



 附 1-14 



 附 1-15 



 附 1-16 



 附 1-17 

 


